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Var vision om jarnvagen Nassjo-Oskarshamn

Hoglandsbanan

Denna vision har tagits fram inom ramen for projektet Utveckling av
transporter i Astrid Lindgrens Hembygd, ALH, 2017-2019. Det stods
ekonomiskt av Leaderforeningen ALH och medel fran Europeiska
jordbruksfonden for landsbygdsutveckling.

Forst lite historik.

Néssjo — Oskarshamns jarnvag (NOJ) var en av de forsta jarnvagarna i landet.
Byggandet finansierades med utlandskt kapital. Bolaget bildades 1869 och banan stod
Klar i hela sin langd 1874. Den totala linjelangden &r 148 km varav 83 km avser
strackan Né&ssjo-Hultsfred. Banan kallades i folkmun for ”Bockabanan”. Orsaken lér
vara de mérkliga lok de engelska agarna kopte med forarhytten i mitten och med en
angpanna pa vardera sidan. Som nytt namn foreslas Hoglandsbanan.

Jarnvagen fick svenska &gare i slutet av 1800-talet, forstatligades 1946 och blev
darmed en del av Statens Jarnvéagar. Genom riksdagsbeslut 1988 kom banan att
betecknas som lansjarnvég. Lanstrafiken i Jonkopings och Kalmar lan tog 6ver
ansvaret for persontrafiken 1990. Namnet Lanstagen andrades 2002 till Krosatagen.

Delstrackan Hultsfred — Berga 37 km ar gemensam med Stangadalsbanan mellan
Kalmar — Linkdéping. Under aren 1996 — 2005 delades persontrafiken upp sa att Nassjo
— Hultsfred var en del av Krésatagen medan Hultsfred — Oskarshamn ingick i
Stangadalsbanans trafiksystem Kustpilen.

Persontrafiken med tag pa delstrackan Eksjo-Hultsfred upphorde i december 2014.
Resenarerna hanvisades istallet till busslinjen Nassjo-Eksjé-Vimmerby. Tagtrafiken
Berga — Oskarshamn blev kvar till juni 2019.




Var vision —

Det tunga godsets vag ar jarnvagen

Godstrafiken har under lang tid spelat en viktig roll for jarnvagen Nassjo-Oskarshamns ekonomi.
Né&ringar kopplade till framst trd och metall har med jarnvég varit anslutna till sédra stambanan i
Nassjo och till hamnen i Oskarshamn fér omlastning till och fran fartyg.

Produktionen av travaror okar och foradlas alltmer men den del av godset som gar pa jarnvag har
minskat kraftigt. Godstrafiken bestar idag bara av ett tdgpar vardagar mellan Nassjo och Oskarshamn
och tag med sagat virke fran Hjéltevad (Vida Timber). Dagens godskunder &r bl a IKEA Industry
Group och forpackningsforetaget OKAB.

Naringslivet ser positivt pa jarnvagstransporter

Oskarshamns kommun och Scania CV AB har i en gemensam avsiktsforklaring lagt grunden for att
bygga en ny godsterminal pa Kvastmossen vaster om staden med anslutning till jarnvag samt till
Rv37/47 och E 22. Scania lyfter fram malet att halvera sina koldioxidutslapp till ar 2025 och att fa en
hogklassig transportldsning dar last av ramaterial och fardiga hytter snabbt och enkelt ska kunna lyftas
over fran tag till lastbil och vice versa. Da handlar det &ven om langvéga transporter till de industriella
centra i Europa dér lastbilarna monteras samman.
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IKEA Industry Group i Hultsfred tar i dagslaget det lim som anvénds for tillverkning av spanskivor
via jarnvag. Foretaget underséker maéjligheterna av att kunna leverera fardiga produkter fran sin
anliggning pd jarnvag. Aven i detta fall fortsitter en stor del av godsflodet ut i Europa. Foretagets VD
Klas Steensrum ser samtidigt behov av att 6ppna persontrafik pa jarnvagen for att lattare kunna
rekrytera kompetent personal och underlatta besok fran omvarlden dar man idag tvingas éka bil langa
strackor for att besoka fabriken.



Var vision —
Framtidens tagresa Goteborg-Oskarshamn
pa 3 timmar

Tung godstrafik med taglangder pa upp mot 700 meter kraver att banan rustas upp och
elektrifieras. Dessa investeringar bidrar till att forbattra forutsattningarna for persontrafik.
Upphandling av nasta generation motorvagnar har redan pabdrjats. De forsta enheterna kan
vara i trafik redan om fem ar. Det ar fordon anpassade for hastighet upp till 200 km/h som
relativt latt kan stallas om fran fossila drivmedel till ren eldrift.

Moderna motorvagnstag kan ha likartat grundkoncept for bade banor med eller utan elektrifiering. Taget pa bilden har en
sarskild motorenhet som alstrar strém till de elmotorer som finns i fordonets boggier. Den dag fordonet enbart ska ga pa
elektrifierade linjer kan motorenheten kopplas bort. Fordonet utrustas istéllet med strémavtagare och transformator.

Restiderna kan minskas

Nér persontrafiken Eksjé — Hultsfred ersattes med buss hanvisades resendrer Goteborg —
Oskarshamn i de flesta fall att ta tag till Kalmar och dar byta till buss. Resan tar normalt 5:30
- 6:00 timme. Strackan ar ca 43 mil att jamféra med ca 37 mil nér resan gick Goteborg-
Oskarshamn med byte i Ndssjo. Motsvarande bilresa efter Rv 40 &r ca 32 mil och berdknas ta
4 timmar utan raster och maltidsuppehall.

Med aterupptagen persontrafik Néssjo — Oskarshamn kan restiden Géteborg — Oskarshamn
minska till ca 5 timmar inkl. tagbyte i Nassjo. Restiden till Oskarshamn blir ungefar
densamma fran Malmé eller Halmstad. Moderna motorvagnar med god acceleration gor det
mojligt att behalla uppehall pa de flesta av de stationer dér tagen tidigare stannat.

Det verkliga genombrottet i restid kommer nér en ny och rakare hoghastighetsbana star fardig
Goteborg - Stockholm. Resans langd blir da ungefar densamma for tag- och bilresenarer men
tagresenaren som nu far byta redan i Jonkoping klarar sin resa pa drygt 3 timmar!

En annan fordel mot tidigare trafik &r att tag till och fran Nassjo ges anslutning till
Stangadalsbanan i Hultsfred och Berga med ett parlband av stationer mellan Kalmar —
Linkoping. Hultsfred blir ater en jarnvagsknut for persontrafiken.
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Hur arbetar vi for att forverkliga vara visioner?

Astrid Lindgrens Hembygd, ALH, &r ett av Sveriges leaderomraden for landshygdsutveckling.
2016 gavs ALH i uppdrag av de sex medlemskommunerna Né&ssjo, Eksjo, Hultsfred,
Vimmerby, Hogsby och Oskarshamn att se vad man kan géra gemensamt for att stérka
landsbygdsutvecklingen och framja kommunikationerna. Bra transporter och
kommunikationer skapar hallbart liv i bygderna. Jarnvagen mellan Nassj6 och Oskarshamn
passerar en rad storre och mindre téatorter i fem av de sex medlemskommunerna. Darfor
bildades projektet Transporter i Astrid Lindgrens Hembygd med foretradare for féreningens
styrelse och medlemskommunerna. Det fortsatter 2019-2020 som Transporter 2.0

Nagra axplock av vad projektet tagit initiativ till under de gangna aren.

24 nov 2017

Resa med motorvagn for att besiktiga strackan Nassjo — Hultsfred. Intrycket var att banan
fortfarande &r i hyggligt skick men att det kravs insatser i motesspar, linjeratning,
sakerhetsanlaggningar och pa sikt elektrifiering for att ta hand om stérre godsméangder fran

den blivande kombiterminalen i Oskarshamn.
3 mars 2018

Godsseminarium i Oskarshamn. Satsningen pa kombiterminal har skapat intresse for
jarnvagstransporter dven fran andra foretag i omradet. Trafikverket pekade vid motet pa
mojligheten att anvanda medel fran den naringslivspott for godstransport som véntas inga i

kommande nationella trafikplan med ett totalt anslag pa 1,2 miljarder kr fordelat pa 12 ar.
27-28 september 2018

Studieresa till och seminarium i Skane om utveckling av regional person- och godstéagtrafik.
11 oktober 2019

Seminarium i Nassjo om forutsattningarna for framtida trafik pa Hoglandsbanan och
anslutande banor med medverkan fran Regionerna och ALH-kommunerna i Jonkdpings och

Kalmar 1an samt Trafikverket.
2020

Ett forslag till Tagtrafikupplagg i Astrid Lindgrens Hembygd och taganslutning till
Gotlandsfarjan presenteras for fortsatt behandling i projektet, ALH styrelse, kommuner och
regioner.

Det har ar givetvis bara borjan pa en process som ska leda till att jarnvagen Nassjo —
Oskarshamn ater blir en viktig lank for transporter och resor fran vastkust till ostkust och med
Néssjo som en av landets storsta jarnvagsknutar och Oskarshamn som porten till Ostersjon.




Fragor med anledning av denna beskrivning av vara visioner besvaras av projektledare
Torbjorn Midunger, 070-375 00 65 eller konsult Ingemar Lundin 076-831 88 68.



