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Valj ett objekt.

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Astrid Lindgrens Hembygd arbetar med att skapa mojligheter for manniskor pa
landsbygden. Foreningen framjar och driver lokal utveckling i Hogsby, Oskars-
hamn (del av kommunen), Hultsfred, Vimmerby, Eksjo och Nassjoé med vis-
ionen att bygden ska bli mer attraktiv att verka, bo och véxa upp i.

Figur 1-1 Kommuner i Astrid Lindgrens Hembygd (kalla: ALH).

For ALH-kommunerna & kommunikationerna av stor betydelse. Samtliga kom-
muner ligger vid jarnvégarna N&ssjo — Oskarshamn och Linkdping — Kalmar. Ba-
norna ar oelektrifierade och har en varierande bankvalité, men tillrackligt god for
att tag ska vara klart snabbare &n buss i straken. Jarnvagen ar darmed en vardefull
resurs som bor utnyttjas val. Pa sikt finns stora investeringsbehov.

1.2 Uppdrag

Trivector Traffic har av Astrid Lindgrens Hembygd, ALH, givits i uppdrag att
utreda ett tagtrafikupplagg som visar pa forutséttningarna att tillskapa en at-
traktiv tagtrafik pa Hoglandsbanan Nassjo — Oskarshamn med kopplingar till
Kustpilentrafiken pa Stangadalsbanan Kalmar — Linkdping och busstrafiken.
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Mojligheterna att utveckla godstrafiken ingar ocksa. Utredningen ska utgora ett
underlag i dialogen mellan ALH-kommunerna, regionerna i Jonkdpings och
Kalmar lan, Trafikverket m fl i syfte att tillskapa en tagtrafik med béttre och
miljovanliga transporter for saval manniskor som gods.

Utredningen har genomforts i dialog med ALH:s styr- och projektgrupp med
foretradare for ALH styrelse och ALH- kommunerna samt projektledare och
konsult.
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Figur 1-2 Jarnvagsstrackor i Astrid Lindgrens Hembygd. Streckade linjer har idag enbart godstrafik.

1.3 Avgransningar

| denna utredning studeras tag och buss i straket Néssjo — Oskarshamn samt kopp-
lingarna Linkdping — Hultsfred och Berga — Kalmar®. Aven buss Mariannelund —
Vimmerby — Vastervik ingar. Daremot ingar inte busstrafik i kuststraket Vastervik
— Oskarshamn — Kalmar.

Tidsperspektivet ar dels medellangt (2025), dels langsiktigt (2035). Det fors dven
en diskussion om vad som skulle kunna goras pa kort sikt (2020 eller i bérjan av
2020-talet).

! Busstrafik i Ostergétland ingér inte, eftersom den inte paverkas av féreslagna trafikuppléagg
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2.Nulage

| nulagesanalysen beskrivs dagens situation langs straket. Inledningsvis presente-
ras befolkning, kollektivtrafik och arbetspendling som utgor viktiga faktorer for att
tolka resbehoven i straket. Darefter gors en beskrivning av skolresor, tjansteresor
och turistresor till kommunerna langs det utpekade straket.

Figur 2-1 Tretdgsmote i Berga 2019-06-11, nagra dagar innan persontrafiken till Oskarshamn lades ner.
Persontrafiken var aven nedlagd 2005-2011. Foto: M Améen

2.1 Befolkning

Orterna i de studerade straken ligger i parlbandsstruktur langs jarnvagarna, vilket
ar naturligt eftersom de flesta kommit till eller utvecklats p g a jarnvéagen. Flertalet
orter & medelstora eller sma. Vissa av orterna ar langstrackta, vilket ger 6kade
gangavstand till jarnvagsstationen jamfort med busshallplatsen.

Den sodra delen av Stangadalsbanan missar dock viktiga orter, framfor allt Mons-
teras. Station finns i stéllet i Blomstermala med tata bussforbindelser till Mdns-
teras.
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Figur 2-2  Ortsstruktur med folkmangd i tatorter i dstra Gétaland. Kélla: Kollektivtrafikstrategi 2050, Lands-
tinget i Kalmar lan, 2017
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Av kommunerna i de studerade straken har befolkningen de senaste 50 aren Okat
kraftigt bara i residensstaderna Linkoping och Kalmar. Oskarshamn och Mdnsteras
har haft en svag folkokning medan Eksjo, Nassjo, Kinda (Kisa) och Vimmerby har
haft en svag folkminskning. | Hogsby och Hultsfred har folkmangden minskat
kraftigt.

Befolkningsutveckling Sedan 1970 Sedan 2010

» Linkdping +54 % +10 %
» Kalmar +10 %
» Oskarshamn

» Mbonsteras

» Eksjd +10 %
» Nassjd -6 % +8 %
» Kinda -6 %

» Vimmerby -8 %

» Hogsby 27 %

» Hultsfred -27 %

Figur 2-3 Befolkningsutvecklingen i Hoglands- och Stangadalsstraken 1970-2019 resp 2010-2019.

Det senaste decenniet har folkmangden okat i alla kommunerna, vilket bl a beror
pa flyktingvagen runt 2015, men folkméangden i manga av kommunerna ligger
anda klart under de tidigare nivaerna. Det ar alltsa uppenbart att det behovs kraft-
fulla atgarder for att langsiktigt fa en stabil uppatgaende befolkningstrend i ALH-
kommunerna.

2.2 Jarnvagar och kollektivtrafik

Pa bandelarna Linkdping — Kalmar och Nassjo — Eksjo finns persontrafik med re-
lativt 1agt turutbud (c:a 8 dubbelturer). Turutbudet &r sa lagt att arbetspendlingen
med tag blir mycket begransad. | kombination med buss gar det dock ofta att
pendla i de storre resrelationerna.

Eksjo — Hultsfred lades persontrafiken ner 2014 och Berga — Oskarshamn 2019. Pa
dessa bandelar finns godstrafiken kvar.

Genomgaende tagresor Nassjo — Oskarshamn ar saledes inte langre mojliga. Med
buss kravs alltid minst ett och ofta tva byten. De snabbaste forbindelserna 2014,
innan den direkta tagtrafiken nedlades, var direkttag pa 2 timmar jamnt. ldag ar
restiden med byten aldrig under 2 timmar och 50 minuter och oftast éver 3 timmar.
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Figur 2-4  Nuvarande tagtrafikupplagg och métesstationer pa Hoglandsbanan och Stangadalsbanan. |

Mérlunda férekommer inte tAgmaten i nulaget, men stationen relativt enkelt iordningstéllas.
Antalet motesstationer i straken ar begransade, vilket gor att det inte gar att fortata
tagtrafiken pa Stangadalsbanan namnvart med befintlig infrastruktur. Med nuva-
rande varannantimmestrafik gar det inte att hitta nagot annat tidtabellsupplagg an
det som tillampas idag (moten i Rimforsa, Hultsfred och Blomstermala). Mellan
Né&ssjo och Eksj6 finns inga motesstationer, men stréckan &r relativt kort. Dar
skulle en fortatning fran dagens varannantimmestrafik till timmestrafik vara mojlig
utan infrastrukturatgarder och utan att fler fordon skulle behovas.

Banstandraden r varierande. Nytt spar finns Hjulsbro — Bjéarka Saby? och till 2023
planeras nytt spar daven Linkdping — Hjulsbro. Eksjo — Hultsfred — Berga — Oskars-
hamn har en foérhallandevis dalig banéverbyggnad med grusballast och skarvspar.®
Dér behovs pa sikt upprustning. ATC* finns pa Stangadalsbanan och Néssjo — Ek-
sjo men inte Eksjo — Hultsfred och Berga — Oskarshamn. Det finns forslag pa att

utrusta Berga — Oskarshamn med ATC i samband med utbyggnaden av ny kombi-
terminal vid Kvastmossen. Fjarrblockering eller linjeblock finns inte pa nagra av

2 Nytt spar finns dven pa négra andra kortare strackor, t ex vid Opphem.
3 Pd en kortare stracka (ca 2 km) vid Malilla finns helsvetsat spar pa betongslipers och makadam.
4 Automatiskt tagstopp



9
Valj ett objekt.

banorna.® | Eksjé och Blomstermala finns samtidig infart och moderna stallverk.®
P& dvriga stationer saknas samtidig infart.

En val utbyggd busstrafik finns N&ssjo — Eksjo — Vimmerby, dar det &r timmestra-
fik. Halften av turerna fortséatter till VVastervik. Anslutningarna i Vimmerby mellan
Kalmar/Hultsfred och Néssjo fungera oftast inte.” Mellan Nassjo och Eksjé finns
ytterligare busslinjer. Pa delen Nassjo — Eksjo gar ibland tag och bussar i samma
tidslagen. Krosatagen dar har inte ndgon tydlig egen trafikuppgift. Aven Hultsfred
— Vimmerby finns tét busstrafik, som &r dverlagrad tagtrafiken, med vissa av-
gangar i samma tidslagen.

Oskarshamn — Berga — Hogsby finns ocksa en vil utbyggd busstrafik, men korva-
garna varierar och tidtabellen &r inte lika enkel och lattbegriplig som Nassjo —
Vastervik®,

Pa ovriga tagparallella strackor finns busstrafik med Iagt turutbud, som i huvudsak
ar anpassad for skolresor. Mellan Mariannelund och Lénneberga, dar det ocksa gar
en lansgrans, saknas busstrafik helt efter nedlaggning av den lokala busslinjen Ma-
riannelund — Hultsfred 2019.

TAGTURUTBUD

2019 (m-f)

BUSSTURUTBUD
2019 (m-f)

*6 dt fram till ned-

I 2019
*5 dt fram till ned- aggning

laggning 2019

Figur 2-5 Turutbud med tdg och buss (antal dubbelturer m-f), hosten 2019.

5 Dock finns radioblock Linkdping-Bjarka Saby-Vastervik

6 Stallverk modell 59.

7 Bussen mot Nassjo kor ofta c:a 5 minuter innan Kustpilen fran Kalmar ankommer.

8 Olika korvagar i Berga, manga fotnoter i tidtabellen och olika turer skoldagar och lovdagar.
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Figur 2-6 Antalet pastigande per vardag (2018) i orterna i straken.

Kollektivresandet i straken domineras av de stora orterna. | det dst-vastliga straket
Nassjo-Vastervik dominerar buss — aven mellan Nassjo och Eksjo dar det gar Kro-
satdg. | det nord-sydliga Stangadalsstraket star tag for ungefar halva resandet i de
orter som har jarnvagsstation. Sammantaget i de bada straken star tag for 38 % av
resandet och buss for 62 %.

2.3 Arbetspendling

De viktigaste arbetsplatserna i de studerade straken finns i de storre staderna. Lin-
koping och Kalmar &r dominerande som malpunkter, men dven Oskarshamn &r
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viktig med omfattande néaringsliv samt sjukhus® och en inpendling som &r dubbelt
sa stor som utpendlingen. | Hultsfred finns traindustri medan metall- och livsme-
delsindustri dominerar i Vimmerby. | Hogsby har Migrationsverket och Léanstrafi-
ken (KLT) kontor. I N&ssjo &r jarnvagsrelaterade verksamheter alltjamt av stor be-
tydelse. | Eksjo dominerar offentliga arbetsgivare med Hoglandssjukhuset som
stOrsta arbetsplats.

Link6ping

Arbetspendling (2015)
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Figur 2-7 Arbetspendling mellan kommuner, summa bada riktningar, alla trafikslag (SCB 2015).

De starkaste pendlingsstraken dar mellan grannkommuner inom samma lan. Pend-
lingsstrommar pa 6ver 1 000 personer finns Nassjo — Eksjo (1760 personer), Vim-
merby — Hultsfred (1242), Kinda — Linkoping (1200) och Monsteras — Kalmar
(1158). Monsteras — Oskarshamn (1571) har ocksa omfattande pendling, som dock
inte sker i nagot av jarnvagsstraken.

Pa langre strackor ar pendlingsstrommaran sma. Sarskilt dver lansgranserna ar det
fa som pendlar. Men det bor noteras att Eksjo — Hultsfred, dar jarnvagen gar, har
det storsta pendlingsflodet dver lansgrans (213) med mer &n dubbelt sa stor pend-
ling som Eksjo — Vimmerby (88), dar nuvarande busstrafik kor. Hultsfred —
Oskarshamn (332) har mer &n 50 % storre pendling &n nagon av de lansgransover-
skridande relationerna.

9 Arbetspendling till Oskarshamns sjukhus samt patient- och anhérigresor frén mellersta delarna av Kalmar 14n, bl a frén Hults-
fred och Hégsby kommuner.
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2.4 Skolresor

Gymnasieskolor med ett brett spektrum av utbildningslinjer finns i flertalet kom-
muncentra. | Hogsby finns en mindre gymnasieskola och i Kisa saknas gymna-
sium. Det innebar att det finns ett resbehov fran framst mindre orter in till gym-
nasieorter, bl a fran de sju tatorterna mellan Eksjé och Hultsfred.

2.5 Tjansteresor

Tjansteresandet sker framst pa langre strackor, t ex Kalmar — Linkoping/Stock-
holm. I nulaget ar bytesresor via Alvesta nagot snabbare i de resrelationerna och
erbjuder dessutom fler forbindelser. For resor Oskarshamn — Linkdping/Stockholm
ar resor via Berga med Kustpilen det snabbaste, men likvél ganska langsamt och
ombekvamt®®, | stréket Hultsfred — Eksjo — Néssjo ar sannolikt potentialen for
tj&nsteresor lagre.

2.6 Turistresor

Kalmar lan ar Sveriges 4:e storsta region sett till antalet gastnatter under somma-
ren'!. Besoksnaringen i Kalmar lan har de senaste 10 aren vuxit med 22 %, vilket
5 ganger snabbare an arbetsmarknaden som helhet.'? Astrid Lindgrens varld® med
c:a en halv miljon besokare och Kalmar slott med 6ver 100 000 bestkare ar viktiga
malpunkter. | den del av straken som ligger i Jonkopings lan ar gamla staden i Ek-
sjo med sin trahusbebyggelse ett viktigt besoksmal. De storsta besoksmalen ar alla
latta att nd med tag.

2.7 Gotlandsresor

Det finns potential for tigmatning till och fran Gotlandsbatarna i Oskarshamn. Det
storsta resandeunderlaget utgors av turistresor under sommarhalvaret, men dven t
ex tjansteresor ar av betydelse. Resor till och fran Gotlandsbatarna sker till helt do-
minerande del med bil i nulé&get.

10 Tv4 byten (Berga och Linkoping)

11 Kalla: Tidningen Barometern 2018-10-09. Kalmar lan &r storst utanfor de tre storstadsregionerna.
12 Kalla: Tidningen Ostra Sméland 2019-02-26

13 Kalla: Astrid Lindgrens varld, Wikipedia
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3.Jamforelser med annan regionaltags-
trafik med mattligt resandeunderlag

For att fa perspektiv pa vilken resandepotential Hoglandsbanan och dess anslut-
ningar har, kan jamforelser goras med annan tagtrafik som har ett likvardigt trafik-
underlag. Osterlenbanan i Skane ar intressant som jamforelseobjekt av flera skal:

» Tétorterna dr av samma storlek

» Orterna ligger i parlbandsstruktur langs jarnvagen.

» Bade Osterlen och dstra Smaland &r turistregioner med ett omfattande som-
marresande.

» Utgangslaget ar oelektrifierade jarnvagar med varierande banstandard och
lagt turutbud som gar mellan tva lan i samma landskap.

» Bra kopplingar till storstadsregioner som ligger pa langre avstand, men inga
storre stader ligger inom pendlingsavstand.

Malmé Ystad Tomelilla Simrishamn
O ) 20 km N\ 27 km O
7 7
22 km 61 km 65 km
Jonkdping Nassjo Eksjo Hultsfred Oskarshamn
(Goteborg, Malma, Képenhamn) 17 700 10 200 5 500 18 300

Figur 3-1  Analogin &r tydlig mellan Hoglandsbanan och Osterlenbanan. Figuren visar tétortsbefolkningen
i berorda kommuncentra och jarnvagsavstanden daremellan.

Hoglandsbanan har ett val s stort resandeunderlag som Osterlenbanan, vilket
framgar av Figur 3-1. Nassjo motsvaras av Ystad, Eksjo av Tomelilla och Hults-
fred av Simrishamn. Dérutdver har Hoglandsbanan resandeunderlag 6ster om
Hultsfred (framst Oskarshamn), som inte har ndgon motsvarighet pa Osterlenba-
nan. Avstanden ar dock langre pa Hoglandsbanan.

Beslut om elektrifiering och upprustning av Osterlenbanan fattades i samband med
att Region Skane bildades 1999 och Malmohus och Kristianstads lan slogs ihop.
Dé blev Osterlenbanan en viktig infrastruktursatsning for att 6verbrygga den tidi-
gare lansgransen. C:a 180 mkr satsades inledningsvis och sedan har ytterligare in-
vesteringar genomforts. Banan rustades upp till 140 km/h. Elektrifieringen innebar
att genomgaende Pagatag kunde borja kdras Simrishamn — Ystad — Malmé.

14 Kommuncentra pd stréckan har 5 000 — 20 000 inv och 6vriga tatorter har 200 — 1 500 inv.
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Figur 3-2  Fore elektrifiering och banupprustning. Tomelilla station 1992. Kélla: Vykort

Figur 3-3  Efter elektrifiering och banupprustning. Tomelilla station 2014. Foto: Kalla: jarnvag.net, foto:
Frederik Tellerup
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Av Figur 3-4 framgar att turutbudet byggts ut kraftigt'®, men att resandet 6kat nas-

tan dubbelt s& mycket. Forsta stora resandedkningen kom 2003, nar det blev ge-

nomgaende Pégatég till Malmo och en 6kning av turutbudet till 12 dubbelturer.®
Nér turutbudet fordubblades s& 6kade resandet med en faktor 3. Nar det sedan blev

strikt timmestrafik med fasta minuttal alla veckodagar, skedde en &nnu storre re-

sandedkning. Idag ar det 6 ganger fler resendrer an innan Pagatagstrafiken 6ppna-

des.

Resandedkningarna bor kunna bli lika stora langs Hoglandsbanan som pa Oster-

lenbanan.

15 Drygt 3 génger storre turutbud och 6 ganger storre resande.
16 1h-trafik i rusningstid och varannantimmestrafik i lagtrafiktid.
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4.Forslag pa malstandard

Mot bakgrund av erfarenheterna fran Osterlenbanan och tidigare trafik med Kro-
satagen Néassjo-Oskarshamn kan en malstandrad for Hoglandsbhanan och den an-
slutande Stangadalsbanan stallas upp enligt foljande:

>
>
>

vVvyy

Pa lang sikt timmestrafik pa alla linjer hela trafikdygnet alla dagar

Pa medellang sikt timmestrafik i rusningstid, i 6vrigt varannantimmestrafik
Pa kort sikt ett begransat antal turer i varje riktning i anslutning till Got-
landsférjorna och som komplement till tdgen pa Stangadalsbanan.

Alla tag far ssmma uppehallsmonster (svart med olika uppehallménster pa
enkelspariga banor, sérskilt pa langre strackor)

Forkortade restider (ev etappvis genomforande), i alla fall pa sikt

For robusthet behdvs minst en ledig moétesstation mellan varje systemmo-
tesstation for att klara godstagsmoten och skapa majligheter att flytta méten
vid t ex tagforseningar.

Kostnadseffektivitet avseende drift, fordonsutnyttjade och infrastruktur
Bytespunkter i Hultsfred och Berga samt i Kalmar, Linkdping och N&ssjo
Bra bussanslutningar, méjligheter till minskad parallellgadende busstrafik tas
till vara.

Forutsattningar for utvecklad godstagstrafik skapas.!’

17 p§ Osterlenbanan finns ingen godstrafik, s i det avseendet skiljer sig banorna at.
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5.Forslag pa trafikupplagg

5.1 Trafikeringsforslag for persontag pa medellang
och lang sikt

Eftersom Stangadalsbanan ar den langsta linjen i 6stra Smaland och métesplat-
serna dér ligger glest, blir det den banan som bestdmmer mojlig tidtabell.

Vid fortatning till timmestrafik pa Stangadalsbanan ar egentligen bara tva trafik-
upplédgg mojliga om inte ett stort antal nya motesstationer ska behéva byggas:
» Befintligt trafikupplagg med systemmoten i Rimforsa, Hultsfred och
Blomstermala kompletteras med méten i Tannefors, Gullringen och Berga.
» Tidtabellen forskjuts 15 minuter, vilket innebar att systemmatena sker i
Bjarka Séby, Kisa, Vimmerby, Mdérlunda, Ruda och Rockneby.

| bada trafikupplaggen anpassas tagen Nassjo — Hultsfred och Berga — Oskars-
hamn till tiderna pa Stangadalsbanan med korta anslutningstider i Hultsfred och
Berga. Om Hoglandsbanan elektrifieras och timmestrafik infors pa hela strackan
bor dvervagas om de lokala tagen Jonkoping — Eksjo ska vara kvar eller ersattas av
genomgaende tag Jonkoping — Oskarshamn via Nassjo och Hultsfred. Trafike-
ringsforslagen utgar dock fran att Hoglandsbanan 6ster om Eksjo ar oelektrifierad
och att Hoglandsbanans tag fran Oskarshamn har Nassj6 som andpunkt.

Utveckling av befintligt trafikupplagg innebér:

» Braanslutningar mellan taglinjerna i Hultsfred och Berga och méjlighet till
bra bussanslutning i bl a Mariannelund.

» Ganska langa bytestider till snabbtag i Linkoping (ca 25 min) och mycket
langa bytestider i Nassjo ca 45 resp 55 min).8

» Ungefar oférandrade restider jamfort med nuléget.

» Forutsatter pA medellang sikt en ombyggd och 3 nya métesstationer®. P&
lang sikt behdvs ytterligare en ombyggd och 3 nya motesstationer®® (summa
8 stationer).

» Upp till 12 tursatta fordon (jamfort med 5 idag).

» Bra bussanslutningar och reducerad tagparallell busstrafik

18 Forutsatter nuvarande fjarrtagstider (SJ2000) i Linkdping och Néssjo
9 Ombyggnad av Gullringen samt nybyggnad av Tannefors, Ormaryd och Ingatorp

20 Ombyggnad av Rockneby (Mérlunda kan tas i bruk med endast sma anpassningar) samt nybyggnad av Méckhult O, Ruda
och Forldsa
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1T
Link6ping
Tannefors (30)
Bjarka Saby

Rimforsa (00)

Kisa

Systemmotesstation dar persontag
mots

Méotesstation som inte anvands for
systemmoten mellan persontag

Gron markering: befintlig motesstation

o —o— -O-

tillskapas genom ombyggnad respektive
nyinvestering

Persontagstrafikerad jarnvag

Jamvdg utan persontrafik
Systemmotesstation med minuttal for

4) Ortsnamn’(30) persontadgsmoten

Gul och réd markering: om métesstation kan

Berga (30)

Blomstermala (00)

4> (Ortsnamn’)  M&tesstation som behévs pa lang sikt, men
kan undvaras pa kort sikt Rockneby
08 5115
Fasta minuttal for ankomst och avgéng. (Forldsa)
- Vid varannantimmestrafik anges jamn Kalmar S
16 timme (J) eller udda timme (U) KailmarC
U
Figur 5-1  Utveckling av befintligt trafikupplagg pa Stangadalsbanan med anslutningar till N&ssjo och

Oskarshamn med systemmotesstationer och ungeférliga tidslagen angivna.

Alternativet ar ett nytt trafikuppldgg, dar alla tider forskjuts 15 minuter och dar

systemmatena hamnar mitt emellan motesstationerna i det ovan beskriva alternati-
vet. Konsekvenserna av det nya trafikupplagget jamfort med utveckling av det be-

fintliga ar:
>

Samma bra anslutningar mellan taglinjerna i Hultsfred och Berga férutom

att det inte blir bytesmojlighet i Berga i relationen Oskarshamn — Kalmar.

15 minuter kortare bytestider till snabbtag i Linkoping (ca 10 min) och 15

Samma restider pa medellang sikt och nagot snabbare resor pa lang sikt.
Forutsatter pA medellang sikt 3 nya och 2 ombyggda métesstationer?. P&

ombyggd och 2 nya métesstationer? (summa

8 stationer, d v s samma antal pa lang sikt som i alternativ befintligt tagtra-

4
minuter kortare bytestider i Nassjo (ca 30 resp 40 min).%t
4
>
lang sikt behovs ytterligare 1
fikupplagg men en mer pa medellang sikt).
>

trafikuppléagg).

Upp till 12 tursatta fordon (samma antal som vid utveckling av befintligt

2 Forutsatter nuvarande fjarrtagstider (SJ2000) i Linkdping och Néssjo
22 Nya métesstationer i Ruda, Mackhult O och Mariannelund O. Ombyggda métesstationer Rockneby och Hult (Mérlunda kan

tas i bruk med endast sma anpassningar)

23 Ombyggnad av Gullringen samt nybyggnad samt nybyggnad av Férlosa och Hjulsbro
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Bra bussanslutningar och reducerad tagparallell busstrafik (samma som vid

4
utveckling av befintligt trafikupplagg).
- - - - . . 0 0 I H o
» Atminstone inledningsvis férutsétts att tdgen frén Kalmar och Vastervik gar
ihopkopplade Bjarka Saby — Linkdping.
U
Linképing
(Hjulsbro)
Bjérka Saby (30)
Rimforsa
Kisa (00)
) > (Gullringen)
25| &
g
=
35
4) Systemmétesstation dar persontdg
mots
+ Méotesstation som inte anvands for
systemmaten mellan persontag
t Grén markering: befintlig métesstation Berga ;3
* Gul och réd markering: om métesstation kan
tillskapas genom ombyggnad respektive
nyinvestering
- Persontagstrafikerad jarnvdg
Jarnvdg utan persontrafik
4> '‘Ortsnamn’ (30) Systemrt\('jtes.station med minuttal fér Blomsterméla
persontagsmoten
4) (Ortsnamn’) ~ Mbtesstation som behévs pé lang sikt, men
kan undvaras pa kort sikt \» Rockneby (00)
08 -
Fasta minuttal fér ankomst och avgang. (Foridsa)
- Vid varannantimmestrafik anges jamn Kalmar S
16 timme (J) eller udda timme (U) Kalmar C
U
Figur 5-2  Nytt trafikupplagg pa Stangadalsbanan, dar métena forskjuts 15 minuter jamfort med idag.

Systemmaétesstationer och ungeférliga tidslagen angivna. Korta anslutningar mot Oskarshamn

och Nassjo gor att métena dven pa de banorna flyttas. Mariannelund O &r en ny métesstation
som behdver anlaggas mellan Mariannelund och Lénneberga.

Skillnaden mellan alternativen ar mattliga, men nytt trafikupplagg rekommen-
deras framfor allt p g a béttre anslutningar i Linkdping och Nassjo.

Nytt trafikupplagg kan trafikeras enligt tva varianter:

1. Tidspassade byten i Hultsfred och Berga (variant 1)

2.

Ihop- och sérkoppling av tag i Hultsfred och Berga (variant 2)
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0
Vimmerby &

Hultsfred Hultsfred

Blomstermala Blomsterméla

Kalmar Kalmar

Figur 5-3  Nytt trafikupplagg med byten i Hultsfred och Berga (variant 1) eller med genomgéaende tag (vari-
ant 2).

Principtidtabeller for de tva varianterna framgar av bilaga.

Variant 2 (genomgaende tag) innebér:
» Bekvdmare anslutningar i Hultsfred och Berga.
» Okad storningskanslighet p g a av- och pakopplingar
» Inga direkta tdgresor Hogsby — Oskarshamn, vilket kan astadkommas till
lag kostnad i variant 1.
» Samma restider och ungefar samma trafikekonomi

Slutsatsen dr att varianterna ar relativt likvardiga.

Var tagen ska stanna far stor betydelse for vilken tidtabell som ar mojlig. Nuva-
rande uppehallsbild Kalmar — Linkoping ar lamplig for langvéaga regionaltag.

Majligen skulle uppehall for resandeutbyte i Malilla (1 400 inv) kunna Gvervagas
om det finns tidtabellsmassigt utrymme, vilket ar osékert. Det ar en fraga som be-
hover utredas ytterligare om den blir aktuell.

Mellan Nassjo och Hultsfred blir den genomsnittliga reslangden kortare an pa
Stangadalsbanan och orterna ligger tatare och &r mindre. Dér kan darfor fler stat-
ionsuppehall 6vervagas. | huvudsak kan taguppehall i tatorterna (= de tidigare stat-
ionsorterna) vara intressanta. Silverdalen och Lonneberga ligger néra varandra och
bor darfor kunna betjanas av en gemensam station.?* Silverdalen har basta laget
medan LOnneberga har ett namn som kan anvandas i marknadsforingen. Flera
av orterna pa delen Eksjo — Berga ar langstrackta (t ex Mariannelund) eller ligger
relativt langt fran station (t ex Ingatorp och Hult), vilket innebér att

24 Lonneberga &r inte tatort och ligger mindre &n 2 km fran Silverdalen.
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gangavstanden i vissa fall kommer att 6ka om busslinjer ersétts av tagtrafik med
befintliga stationslagen. Detta kompenseras med att tagets aktid ar kortare.

Pa delen Nassjo — Eksjo kan det i framtiden bli aktuellt med eltag, som utgar fran
Jonkoping, vilket innebar att det blir dubbla tagtrafiksystem. Eltagen blir da den
mer lokala linjen. Stationen i Ormaryd (210 inv) &r i minsta laget for att motivera
taguppehall, men orten &r svarnadd med buss. Om stationen ska finnas kvar, bor
endast eltdgen stanna dar. Aven for Brinellskolan kan uppehall med enbart eltdg
till/fran Jonkoping Gvervagas. Pa strackan Berga — Oskarshamn finns inga orter
som motiverar taguppehall.

Restiderna styrs av var motesstationerna ligger. | nuldget ar kortiden mellan mo-
tesstationerna ofta 15 eller 30 minuter, vilket gor att smarre kortidsforkortningar
svarligen kan ge kortare restider da det ar dyrt att flytta eller bygga nya métesstat-
ioner. Pa lang sikt, med banupprustning och hastighetshdjning, kan restiderna pa
Stdngadalsbanan minskas med c:a 6 minuter?®. Aven om inte den genomsnittliga
tidsvinsten blir sa stor, sa innebéar kortare kortider att tidsmarginalerna kar och
darmed forutsattningarna for punktligare tag.

En bidragande orsak till svarigheten att forkorta kortiderna ar att okat turutbud in-
nebér fler tigmoten, som tar tid och kraver storre tidsmarginaler.
P& medellang sikt kan inte restiderna forkortas.

Busstrafiken behover anpassas vid en tagsatsning, dels genom matning till tagen
(som Monsteras — Blomstermala), dels eftersom parallellgaende busstrafik av eko-
nomiska skal bor reduceras. Féljande forandringar av busstrafiken bor overvagas:

» Beréakningarna bygger pa att busstrafiken N&ssjo — Eksjo kan reduceras fran
40 till 18 dubbelturer (24 pa medellang sikt), som laggs i luckan mitt emel-
lan tdgen och med takttidtabell.?® Om &ven en lokal taglinje kors Jonkoping
— Nassjo — Eksjo sa kan ytterligare busstrafik utga.

» Eksjo — Mariannelund tacker taget in samtliga tatorter, busslinje 325 med
16 dubbelturer kan utga. Den lokala busslinjen 330 Eksjo — Mariannelund
behover finnas kvar.

» Mariannelund — Vimmerby anpassas bussarna till taget med ca 6 minuters
bytestid i Mariannelund. Halften av turerna kors vidare till Vastervik som
idag. Restiden Né&ssjo — Vimmerby blir c:a 7 minuter kortare inklusive by-
testid.

» Hultsfred — Vimmerby laggs bussturerna i luckan mellan tagen (oférandrat
bussutbud).

» Mellan Oskarshamn och Berga reduceras busstrafiken fran 20 till 5 dubbel-
turer. I variant 1 med genomgaende tag Oskarshamn — Berga — Hogsby slo-
pas all lokal busstrafik Berga — Hogsby (15 dt). I variant 2 finns busstrafi-
ken kvar Berga — Hogsby, med anpassning till Oskarshamnstagen i Berga.

25 Bara i andarna kan restidsvinsten tillgodogoras eftersom motesstationerna ligger fast.
% |inje 301 gar Néssjo-Eksjo-Vetlanda. Delen Eksjo-Vetlanda paverkas inte av forslaget.
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5.2 Trafikering pa kort sikt; vad kan goras for
att kommaigang?

De trafiklosningar som foreslas pa medellang och lang sikt kraver omfattande in-
frastrukturinvesteringar. For att snabbt kunna komma igang med trafik pa Hog-
landsbanan — med siktet instéllt pa att satsa pa en mer omfattande trafikering — f6-
reslas foljande trafikeringsatgarder:
» Aterinfor forsta morgontaget pd Stangadalshanan sa att det utgar fran
Oskarshamn pa morgonen och gar till Oskarshamn pa kvallen.
» Tillskapa taganslutningar till Gotlandsfarjorna i Oskarshamn mot Néssj6.
Det ar sarskilt viktigt nar det géller kvallsfarjorna som gar aret runt.

Det kan ocksa Gvervagas att anordna en morgonforbindelse Mariannelund — Nés-
sj6 som passar skoltiderna i Eksjo och ger god anslutning till fjarrtagen i Nassjo.
Avsikten &r att ersatta nagra forstarkningsbussar som gar pa strackan. Detta
forslag ingar dock inte i kalkylen.

| samband med att de lokala tagen Oskarshamn — Berga slopades i juni 2019 sa av-
kortades aven forsta morgonturen mot Linkoping sé att den numer borjar i Hults-
fred. Den avgick tidigare fran Oskarshamn kl 4.49 och gav en resmajlighet till
Stockholm med ankomst kI 9.28 med bara ett byte. Numer kravs fran Oskarshamn
tva byten och det gar det inte att vara i Stockholm forran kl 10.34.

Pa kvallen fanns en motsvarande forbindelse som ankom till Oskarshamn kil 22.49,
vilken hade anslutning fran Stockholm ki 18.28. Denna tur &r idag ocksa avkortad
till Hultsfred. Tidtabell framgar av nedanstaende tabell. Den nya delen av turerna
ar markerade med beige bakgrund.

avg Stockholm C 18.23 Oskarshamn 4.49
Linkdping 20.25 Berga 5.09
Vimmerby 21.49 Hultsfred 5.34
Hultsfred 22.04 Vimmerby 5.49
Berga 22.28 Linkdping 7.20
Oskarshamn 22.49 ank Stockholm C 9.28

Nar det galler farjetrafiken med Destination Gotland finns en helarstur som an-
kommer till Oskarshamn kl 19.15 och avgar och avgar kI 20.10.2” Under sommar-
sasongen finns en tur som ankommer kil 10.40 och avgér kI 11.30.% Skraddarsydda
taganslutningar till och fran Jonkdping/Nassjo skulle kunna laggas in, vilka alla
kan fa forbindelser med Malmo — se nedanstaende tidtabell.

27 Tiderna varierar mellan olika veckodagar, men for att tdganslutningar ska fungera behover farjetiderna justeras sa att det blir
samma tidslagen alla dagar.
28 Tiderna varierar mellan olika veckodagar, men for att taganslutningar ska fungera behover farjetiderna justeras sa att det blir
samma tidslagen alla dagar.
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Jonkdping 750 17.05 t Oskarshamn, farja 10.40 19.15
Nassjo 8.30 1741 Oskarshamn 11.00 19.50
ank Stockholm C - 20.34 Berga 11.18  20.08
avg Malmo C 6.04 15.10 Hultsfred 1145  20.37
Néssjo 8.35 17.50 Eksjo 12.30 21.22
Eksjo 8.50 18.05 N&ssjo 1245 21.40
Hultsfred 9.35 18.50 ank Malmé C 1454 2354
Berga 10.03 19.17 avg Stockholm C 9.33 19.25
Oskarshamn 10.21 19.35 Nassjo 1253 22.00
fr Oskarshamn, farja 11.30 20.10 Jonképing 13.27 22.35

Pa detta satt kan Gotlandsfarjorna i Oskarshamn fa dagliga anslutningar med en
stor del av sodra Sverige.

| det korta tidsperspektivet forutsatter inte berakningarna att nagon busstrafik tas
bort.

5.3 Forutsattningar for utvecklad godstagstrafik

| nulaget finns pa vardagar c:a 2 godstagspar Monsteras bruk — Kalmar och ett ge-
nomgaende godstagspar Oskarshamn — Nassjo. Dessutom finns tag Hjaltevad —
Né&ssjo. Godskunder idag ar bl a OKAB i Oskarshamn, IKEA Industry i Hultsfred
och Vida Timber i Hjaltevad samt Monsteras bruk.

Forutsattningar for utvecklad godstrafik finns i bada foreslagna persontrafikuppla-
gen. Av tidtabellsbilagan framgar méjliga tidslagen for godstag, dels Oskarshamn
— Hultsfred — Néssjo, dels Monsteras bruk — Kalmar. De tidskanaler som finns in-
lagda kan anvéndas varje timme, dock &r det inte mgjligt att kora godstag samti-
digt i bada riktningarna. Men sammantaget gar det att utdka godstrafiken kraftigt
jamfort med nulaget. Atminstone 3 godstagpar & méjliga pa bada striackorna.

Med den nya jarnvéagsanknutna kombiterminalen vid Kvastmossen i Oskars-
hamn finns forutsattningar for nya och 6kade godstransporter med jarnvag for
bl a Scania.

29 Gor framst pa sammarhalvaret. Tagmoten i Tenhult, Forserum, Ang och Mérlunda
30 Gar framst pd sommarhalvéret
31 Méten i Mérlunda (som behéver goras om byggas ut), Ang och Tenhult
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6. Trafikekonomisk kalkyl

Den trafikekonomiska kalkylen bygger pa en éversiktlig resandeprognos och ge-
nomsnittliga a-priser for kostnader och intakter®?. Den ger darmed storleksord-
ningen pa de ekonomiska konsekvenserna for de olika alternativen.

Nedan gors berakningarna for en samlad utbyggnad av trafiken pa medellang och

Foljande parametrar har anvants:

Fordonskostnad regionbuss (drift + kapital): 24 kr/fordonskm
Fordonskostnad motorvagn (drift): 44 kr/fordonskm??

Fordonskostnad motorvagn (kapital): 4,4 mkr/ar3*

Trafikverkets redovisade avstand pa jarnvag

Uppmatta avstand for busstrafiken

350 vardagsekvivalenter for berakning av tagtrafikproduktionen

320 vardagsekvivalenter for berakning av busstrafikproduktionen
Genomsnittlig intakt per resa (exkl moms) i nuldget och forslagen: 35 kr
(antagande). Det ger c:a 40 % kostnadstackningsgrad i nulaget for tag- och
busstrafiken i de strak som utreds.

» 300 vardagsekvivalenter for berakning av intikterna

VVVVVVYYVYY

Erfarenheten fran Osterlenbanan var att resandet pa kort sikt blev 3 ganger sa stort
nar turutbudet fordubblades. Pa langre sikt, nar det blev strikt timmestrafik, 6kade
resandet med 6 ganger jamfort med utgangslaget. For Hoglandsbhanan och Stanga-
dalsbanan gor vi de mer forsiktiga antagandena att resandet 6kar med 1,75 i det
medellanga tidsperspektivet (till 2025) och ytterligare med 1,75 pa lang sikt
(2035). Det innebér att det langsiktiga resandet jamfort med nulaget blir drygt 3
ganger sa stort.

Den trafikekonomiska kalkylen ar gjord i 2019 ars penningvarde.

Resultaten redovisas i nedanstaende tabell.

32 Kalla: Skanetrafikens trafikekonomiska nyckeltal 2014-11-26, rev 2018-11-16
33 Samma driftkostnad antas som for X61
34 Inkdpspris 60 mkr inkl 10 % vagnreserv, 25 ars avskrivningstid, 4 % ranta
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Resor (milj per ar)

Intakter (mkr/ar) 62 107 188
Kostnader (mkr/ar) 154 224 287
Skattebidrag (mkr/ar) 92 117 99
Kostnadstackning 40 % 48 % 66 %
Skattebidrag per resa (kr) 51 38 18

Figur 6-1 'Eabell)som sammanfattar resande och trafikekonomi pa medellang sikt (2025) och lang sikt
2035).
Av tabellen framgdr att skattebidraget okar nar trafiken byggs ut, men att tra-
fikekonomin sedan forbattras sa att skattebidraget pa lang sikt endast bedoms
oka mattligt jamfort med nulaget. Det blir alltsa en puckel for skattebidraget
nar kostnadsokningen har gjorts och innan resandet och intakterna borjat
komma ifatt. Skattebidraget per resa minskar kraftigt nar trafiken byggs ut.
Trafiken blir alltsa betydligt mer effektiv.

Med utbyggd tagtrafik forbattras den regionala samverkan och dynamiken mel-
lan orterna. Alla tagorter far pendlingsmaojligheter pa max en timme till region-
alt eller delregionalt centrum.®

Pa kort sikt har antagits att forsta och sista Linkodpingstaget pa Stangadalsbanan
forlangs fran Hultsfred till Oskarshamn samt att alla Gotlandsbatar i Oskars-
hamn far taganslutning med Néassj6/Jonkoping. Antalet resor bedéms 6ka med
46 000 per ar® och intakterna 6kar med 3,23 mkr/ar.®” Driftkostnaden, som
bygger pa samma a-priser som ovan samt att ingen av turerna dimensionerar
antalet fordon, blir 8,68 mkr/ar.%® Det tkade skattebidraget blir ddrmed 5,45
mkr/ar. Av det 6kade skattebidraget avser 0,46 mkr forlangda Stangadalstag
och 4,99 mkr/ar Hoglandsbanetdg till och fran Gotlandsbatarna. Med dessa for-
utséattningar blir skattebidraget per resa 118 kr och marginalkostnadstackningen
37 %.

35 Som regionala centra raknas residensstaderna (Kalmar, Linkdping och Jonkoping). Som delregionala centra raknas Gvriga
stader med minst 15 000 invanare i tétorten (Oskarshamn, Vastervik och Nissjo)

361 540 turer (610 Stangadalstag + 930 Hoglandsbanetdg) x 30 péstigande per tur (antagande)

37 Medelintékten per resa (70 kr) antages vara dubbelt s& hog som for straket som genomsnitt, eftersom de nya turerna inréttas
for i forsta hand langvéga resor.

38197 300 km/ar (39 650 Sténgédalstag + 157 635 Hoglandsbanetag)
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7.Behov av ny infrastruktur

Baninfrastrukturen ar i sadant skick att den gar att komma igang med en utvecklad
trafik utan stora investeringar. Pa medellang och Iang sikt behévs dock relativt
stora investeringar, framfor allt for att kunna 6ka turutbudet:

» Nya métesstationer: 5 x 90 mkr = 450 mkr (270 mkr pd medellang sikt)*

» Ombyggda métesstationer: 3 x 60 mkr = 180 mkr (120 mkr pa medellang
sikt).*° Dessutom behdver Mérlunda aterinrattas som métesstation, vilket
bedéms kunna ske utan investeringar.

» Nya stéllverk och samtidig infart: 3 stationer a 50 mkr = 150 mkr (inget pa
medellang sikt)*

» Fjarrblockering 100 mkr (?) (inget pa medellang sikt)*?

» Mellanblock Nassjo — Eksj6 a 6 mkr (inget pa medellang sikt)

» Summa: c:a 890 mkr (390 mkr pd medellang sikt)

Darut6ver behovs sparupprustning pa stora delar av banorna och diverse smarre at-
garder.

Pa kort sikt behdvs inga investeringar. Mérlunda behdver ater tas i bruk som
motesstation, men det beddms kunna ske utan investeringar. Tagmoten i
Morlunda behovs for att mojliggdra de foreslagna tagen i anslutningen till Got-
landsfarjorna (moten med Stangadalstag).

Exempel pa infrastrukturatgarder som behdver forberedas redan nu ar sparan-

slutning fran den blivande kombiterminalen i Oskarshamn samt signaltekniska
atgarder for att inte langa strackor ska behdva lasas nar t ex godstag vaxlar ut-
anfor stationsgrans.

39 Ruda, Méckhult och Mariannelund O (ndgra km éster om Mariannelund) behovs p& medelléng sikt, dven Hjulsbro och For-
16sa pa 1ang sikt.

40 Rockneby och Hult behévs pd medellang sikt, d&ven Gullringen pa 1ang sikt. Aven Mérlunda behdvs pa medellang sikt, men
att aterinfora tdgmoten dar bedoms inte innebéra investeringar.

41 Vimmerby, Kisa och Bjarka Saby, dar det ar systemmoten. Nybyggda och ombyggda stationer forutsatts utrustas med samti-
dig infart, vilket ingdr i investeringskostnaderna for de projekten.

42 Oklart vilka investeringar som kravs for fjarrblockering (Trafikverket (kapacitetscenter) kan inte uppskatta kostnaden utan
narmare utredning.
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8. Slutsats

En satsning pa Hoglandsbanan och Stangadalsbanan bedéms leda till mycket stora
regionalekonomiska effekter. Alla stationsorter far med foreslaget trafikupplagg
pendlingsmajligheter till regionala eller delregionala centra®® pd max en timmes
restid. Det far stor betydelse for regionens utveckling avseende saval befolkning
som sysselsattning.

Pa medellang sikt (2025) forslas en utbyggnad till timmestrafik i hogtrafiktid och
varannantimmestrafik i lagtrafiktid. Pa lang sikt (2035) fortatas trafiken till tim-
mestrafik hela trafikdygnet alla veckodagar. Resandet bedéms pa medellang sikt
oka med 75 % och bli mer an 3 ganger sa stort pa lang sikt. Det kraver okat skatte-
bidrag initialt (c:a 25 mkr/ar), men pa lang sikt blir det en mattlig 6kning av skatte-
bidraget (c:a 7 mkr/ar). Skattebidraget per resa kommer att minska kraftigt, ef-
tersom resandet 6kar mycket mer én skattebidraget. Det innebér att effektiviteten
Okar.

Pa kort sikt, for att komma igang med tagtrafik pa Hoglandsbanan, foreslas aterin-
rattande av en forsta och en sista Linkopingsforbindelse till Oskarshamn (kan ge-
nomfdéras med mycket kort varsel). Aven anslutande turer till Gotlandsfarjorna ar
intressant och rekommenderas. Dessa tva satsningar kostar drygt 5 mkr/ar i okat
skattebidrag.

Banstandraden ar varierande, men tillrackligt hog for att komma igang med en ut6-
kad trafik. Morlunda beh6ver ater tas i bruk som motesstation, men det bedéms
kunna ske utan investeringar. Pa medellang och lang sikt kravs det omfattande in-
vesteringar for att oka kapaciteten, framfor allt med nya motesstationer. Pa medel-
lang sikt behdvs investeringar pa c:a 390 mkr och pa lang sikt med ytterligare c:a
500 mkr. Darutdver behovs sparupprustning pa manga delstrackor och diverse
smdrre atgarder.

43 Stéder dar tatorten har minst 15 000 invanare
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Valj ett objekt.

9. Bilaga med principtidtabeller

FORSLAG 1 MEDELLANG SIKT, TIMMESTRAFIK MED ANSLUTNINGAR (3+7+2=12 TAGSATT) ""*"* """
I N N N N N NN N

Nassio 635 735 640 (] xemarc 545 645 655

Eksj 652 752 722) [ Rockneby (6.00) (7.00) (7.25)

Hult 7.00 .00 @an [ omsterméia 6.16 7.16 7.44)

Mariannelund 727 827 @509 [ ruca (6.30) (7.30)

Mariannelund O (7.30) (8.30) @53 [ roosty 6.38 7.38

fr Linkoping 6.10 710 B 7 oskarshamn 6.20 7.20 742

Ir Rimforsa 6.45 7.45 B seo 642 644 742 744 (6.12)

irKisa 7.00 800 B see 646 648 746 748 ©.12)

fr Vimmerby 730 830 B (Hoosty 6.52 752

Hullsfred 744 745 844 845 ©13) [ mortuna (7.00) (8.00) (8.28)

Hullsfred 747 847 ©13) [ Hurstrea 7.13 8.13 ®.47)

Morlunda 8.00) (9.00) ©32) [ Hurstred 715 716 815 816  (8.47)

fr Hogsby 8.08 9.08 . t Vimmerby 7.30 8.30

Berga 812 814 o2 014 (o5 [ tkisa 8.00 9.00

Berga 816 818 916 918 (949 [ trmorsa 8.15 9.15

t Oskarshamn 840 940 1018 [ tLinkoping 850 950

Hogsby 822 922 B verianneiund © (7.30) (830) (9.07)

Ruda (8.30) (9.30) B Veriznnolung 733 833  (9.58%)

Blomsterméla 8.44 9.44 o16) [ rot 800 900  (1029)

Rockneby (9.00) (10.00) (1035 [ Exsio 808 008  (10.55) g
£

Kalmar C 915 10.15 1105 [ nassio 825 925 1120 5

Systemmotesstationer: Bsa, (min 30), Kisa (00), Vby, (30), Hul (uppgraderad, min 00), Mnd O (30), Moa (uppgraderad, 00), Mockhult (ny, min 30), Rud (ny, 30) och Rby (uppgraderad, 00).
0 For gogs systemmaéten m p-tag i Ek (min 05-22 resp, 38-55), Hyd (47 resp, 13), Mnd (02-50 resp, 10-58), Hf (13 resp, 47) och Bg (48 resp 12) samt | Bma (16 resp, 44) o Forlosa (ny, 52 resp,08)

IPEIVOOEOY - oo oo vicinnaaivonion siaia sivie sio s sieia sin o win 0ie:e vl #8186 4108 om0 410 & 81010 a10 8 o708 8 8'4T8 8 8108 018 401014 10 4408 410 W10 0 8 010 ¢ 8108 010 8 010 0 Wine w010 s >

* Ank 802 ** Ank 910

FORSLAG 1 LANG SIKT TIMMESTRAFIK MED ANSLUTNINGAR (3+7+2=12 TAGSATT) _ M20ie1t1t
' ! ' '/ | | | | | | | |

Nassjo 636 736 640 [ xamarc 548 648 655
Eksjo 653 753 722) || Rockneby (6.00) (7.00) (7.25)
Hult 7.00 8.00 @31) [J] Bromstermata 616 716 (7.44)
Mariannelund 727 827 (8.50%) . Ruda (6.30) (7.30)

Mariannelund O (7.30) (8.30) (8.53) . Hogsby 6.38 7.38

i Linkoping 613 713 B # oskarsnamn 622 7.22 742
fr Rimforsa 645 745 B Bera 642 644 742 744 612)
fr Kisa 7.00 8.00 B sere 646 648 746 748 (612)
fr Vimmerby 730 830 B Hoosby 652 752

Hultsfred 744 745 844 845 ©13) [ Mortunda (7.00) (8.00) (8.28)
Hultsfred 7.48 848 ©13) [ nuisirea 7.12 812 (68.47)
Morlunda (8.00) (9.00) ©32) [ runsirea 715 716 815 816 (847
fr Hogsby 8.08 9.08 B vimmeny 730 8.30

Berga 812 814 912 914 45 [ tisa .00 9.00

Berga 816 818 916 918 (948) [ trmrorsa 815 915

t Oskarshamn 838 938 1018 [ ¢Linkoping 547 947

Hogsby 822 022 . Mariannelund © (@.30) ®30) (0.07)
Ruda (8.30) (9.30) B varianneiuna 733 833 (958™)
Blomstermala 8.44 9.44 o1y [ v 800 900 (1029)
Rockneby (9.00) (10.00) t035) [ Exsio 807 907 (1055)
Kalmar C 912 1012 1105 [ nessio 824 924 1120

Systemmotesstationer: Bsa (min 30), Kisa (00), Vby (30), Hul (uppgraderad, min 00), Mnd O (30), Mda (uppgraderad, 00), Mockhult (ny, min 30), Rud (ny, 30) och Rby (uppgraderad, 00)

For gods systemméten m p-tag i Ek (min 05-22 resp 38-55), Hvd (47 resp,13), Mnd, (02-50 resp 10-58), Hf (13 resp 47) och Bg (48 resp 12) samt i Bma (16 resp 44) o Forlosa (ny, 52 resp 08)
FIUQCROL oo conmarnsimasinnoins siawsion e s s ains sise 5 £ oma st S a8 » 8108 it 2 45 80 1818 % 6l o 01e 0 0 0 010 w000 2100a Bl 0l 0 1018 4o & 91013 10,8 Hin #ik'a wiw 0 >

* A 1

nk 8.02 ** Ank 9.10 XXX Tider som &r @ndrade iamfort med det medellanaa tidsperspektivet
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Valj ett objekt.

MAn 2019-11-11

FORSLAG 2 MEDELLANG SIKT, TIMMESTRAFIK MED GENOMGAENDE TAG (5+7=12 TAGSATT)

Nassjo

Eksjo

Hult
Mariannelund
Mariannelund O
fr Linkoping

fr Rimforsa

fr Kisa

fr Vimmerby
Hultsfred
Hultsfred
Morlunda
Berga

Berga

t Oskarshamn
Hogsby

Ruda
Blomsterméla
Rockneby
Kalmar C

Systemmotesstationer:
For gods systemmoten m p-tag i Ek (min 05-22 resp 38-55),

6.35
6.52
7.00
T.21
(7.30)

6.10
6.45
7.00
7.30
7.45
»-7.47
(8.00)
8.12»
8.16

822
(8.30)
8.44
(9.00)
9.15

Trivector

8.18
8.40

7.35
7.52
8.00
8.27
(8.30)

844
L

710
745
8.00
830
8.45
»-8.47
(9.00)
9.12»
9.16

922
(9-30)
9.44
(10.00)
10.15

s40 [l

722)
31)
(8.50%)
(853)

©13)
©13)
©32)
1 (948)
918  (948)
940 1018

(10.16)
(10.35)

1105 ]

Bsa (min 30), Kisa (00), Vby (30), Hul (uppgraderad, min 00), Mnd O (30), M&a (uppgraderad, 00), Méckhult (ny, min 30), Rud (ny, 30) och Rby (uppgraderad, 00).
Hvd

Kalmar C
Rockneby
Blomstermala
Ruda

Hogsby

fr Oskarshamn 620
Berga 6.42
Berga L
Mériunda

Hultsfred

Hultsfred

t Vimmerby

tKisa

t Rimforsa

t Linkoping

Mariannelund O
Mariannelund

Hult

Eksjo

Nassjo

545
(6.00)
6.16
(6.30)
6.38

6.44
»6.48
(7.00)
7130
715
7.30
8.00
8.15
8.50

7.16

(7.30)
733
800
808
825

7.20
7.42
L

6.45
(7.00)

7.16
(7.30)

738

7.44
»7.48
(8.00)
8.13»
8.15p
8.30
9.00
9.15
9.50

655
(7.25)
(7.44)
742
(8.12)
(8.12)
(8.28)
1 (8.47)
816  (8.47)
(830) (9.07)
833  (9.58™)
900 (10.29)
908  (10.55)
925 1120

(47 resp 13), Mnd (02-50 resp 10-58), Hf (13 resp 47) och Bg (48 resp 12) samt i Bma (16 resp 44) o Forlosa (ny, 52 resp 08)

> 2

MAn 2019-11-11

FORSLAG 2 LANG SIKT, TIMMESTRAFIK MED GENOMGAENDE TAG (5+7=12 TAGSATT)
' ' '/ ! /[ | | | | | | | |

Nassjo

Eksjo

Hult
Mariannelund
Mariannelund O
fr Linkoping

fr Rimforsa

fr Kisa

fr Vimmerby
Hultsfred
Hultsfred
Mérlunda
Berga

Berga

t Oskarshamn
Hagsby

Ruda
Blomstermala
Rockneby
Kalmar C

6.36
6.53
7.00
727
(7:30)

L

6.13
6.45
7.00
730
745
»7.48
(8.00)
8.12p
8.16

822
(8:30)
844
(9.00)
912

8.18
8.38

7.36
7.53
8.00
8.27
(8.30)

8.44

713
745
8.00
8.30
845
»8.48
(9.00)
9.12»
9.16

922
(9.30)
944
(10.00)
1012

s40 [l
(722) .

(731)
(8:50%)
(853)

(9.13)

(9.13)

9.32)

A (948)
918  (9.48)
938 1018

(10.16)
(10.35)

o
@

Kalmar C
Rockneby
Blomstermala
Ruda

Hogsby

ir Oskarshamn 6.22
Berga 6.42
Berga L
Marlunda

Hultsfred

Hultsfred

t Vimmerby

t Kisa

t Rimforsa

t LinkGping

Mariannelund O
Mariannelund

Hult

Eksjo

Nassjo

548
(6.00)

6.16
(6.30)

6.38

6.44
»6.48
(7.00)
712

715

7.30

8.00

8.15

8.47

716

(7.30)
7.33
8.00
8.07
824

6.48
(7.00)
7.16
(7.30)
738

7.44
»7.48
(8.00)
812
8.15»

8.30

9.00

9.15

9.47

655
(7.25)
(7.44)

7.42
(8.12)
(8.12)
(8.28)

3 (847)
816  (847)
(830)  (9.07)
833  (9.58™)
900  (10.29)
907  (10.55)
924 1120

Systemmotesstationer- Bsa (min 30), Kisa (00), Vby (30), Hul (uppgradsrad, min 00), Mnd O (30), Moa (uppgraderad, 00), Mockhult (ny, min 30), Rud (ny, 30) och Rby (uppgraderad, 00).

For gods systemméten m p-tag i Ek (min 05-22 resp 38-55),
Trivector

vd (47 resp 13), Mnd (02-50 resp 10-58), Hf (13 resp 47) och Bg (48 resp 12) samt i Bma (16 resp 44) o Forlosa (ny, 52 resp 08)

-» 22



